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Reportes e Informes en HDM-4 
 
Al momento de finalizar la corrida del Proyecto, HDM-4 entrega una serie de reportes 
relacionados con la modelación y los análisis. El presente instructivo busca ser una guía 
para identificar los reportes que entrega el software y los que son de interés para el 
formulador de la Iniciativa de Inversión. Se pretende además mostrar la forma de extraer 
los reportes, imprimirlos, exportarlos y extraer información útil para otros procesos de 
análisis. 
 
En este instructivo se utilizará como base de ejemplo el Proyecto que viene predefinido en 
el Object Maestro del Ministerio de Desarrollo Social (MDS) “Análisis por Proyecto: 
Sección Pav. Asfálticos – Tramo Nuevo (Caso By Pass)”. Es de este proyecto que se 
indicará el contenido de cada uno de los reportes, resaltando los que son de relevancia 
por su contenido y resultados del análisis. 
 
El Proyecto ya mencionado corresponde a un ejemplo de variante o By Pass, el que utiliza 
la Red de Carreteras “Genérico Chile”, la cual tiene asociada la “Flota para Perfil Chile”. 
Para todas las proyecciones de tránsito se utiliza la tasa de crecimiento definida por MDS.  
 
En la Tabla 1 se muestran las alternativas que fueron modeladas dentro del proyecto, con 
la inclusión de los tramos nuevos y las acciones de mantenimiento asignadas: 
 

Tabla 1. Alternativas Proyecto Tramo Nuevo – Object Maestro 

Alternativas Tramo Base Mantenimiento Tramo Nuevo Mantenimiento 
Alternativa Base – 

Mantenimiento 
Rutinario 

Pavimento Asfáltico 
Original 

CA6-2 Mantenimiento 
Mínimo Rutinaria + 

Bacheo 
No aplica No aplica 

Mantenimiento 
Periódico 

Pavimento Asfáltico 
Original 

CA3-1 Centro Vía 
Primaria Alto Tránsito 

No aplica No aplica 

By Pass Asfalto 
Pavimento Asfáltico 

Original 
CA6-3 Mantenimiento 

con TSD 
TN-02-02 Pav. 

Asfáltico 10 MEE 
CA3-1 Centro Vía Primaria 

Alto Tránsito 

By Pass Hormigón; 
Hormigón 

Tradicional 

Pavimento Asfáltico 
Original 

CA6-3 Mantenimiento 
con TSD 

TN-01-01 Pav. Hor. 
Tradicional 10 MEE 

CH3-1 Vía Primaria Alto 
Tránsito 

By Pass Hormigón; 
Losa Corta 

Pavimento Asfáltico 
Original 

CA6-3 Mantenimiento 
con TSD 

TN-01-02-02 Pav. 
Hor. Losa Corta 10 

MEE 

CHLC3-1 Vía Primaria Alto 
Tránsito Losa Corta 

 
Para la realización del análisis económico se utiliza la primera alternativa como base y la 
Tasa Social de Descuento (TSD) definida para Chile del 6%. Se agregan análisis de 
Sensibilidad al proyecto con aumentos en la inversión del 10%, 20%, 30% y 40%. Una vez 
aclarada la definición de la modelación se inicia la corrida del proyecto.  
 
Para obtener los reportes se debe ingresar en “Generar informes” en el menú lateral de la 
herramienta proyecto, donde se desplegará la ventana mostrada en la Figura 1. 
 



 
Figura 1. Informes de HDM-4. 

 
Los informes de HDM-4 están separados en 12 subcarpetas: 
 

• Tránsito (Traffic) 

• Deterioro/Efecto de los Trabajos (Deterioration/Works Effects 

• Efectos de los usuarios de la vía (Road User Effects 

• Efectos Ambientales (Environmental Effects) 

• Flujo de Costos y Evaluación Económica (Cost Streams and Economic Evaluation) 

• Análisis de Programa y Estrategia (Programme & Strategy Analysis 

• Datos de Entrada (Input Data) 

• Análisis Multicriterio (Multi Criteria Analysis 

• Valuación de Activos (Asset Valuation) 

• Estado Actual de la Red (Currente Network Status 

• Exportar Datos (Data Export) 

• Gráficos de Pavimento Rígido (Concrete Pavement Graphs) 
 
Dentro de cada una de estas subcarpetas se encuentran los informes/reportes que genera 
el programa una vez se ha corrido el modelo. Los reportes que serán de interés en 
relación a los resultados del análisis realizado por el software se encuentran alojados 
principalmente en 3 de las 12 subcarpetas; Traffic, Deterioration/Works Effects, y Cost 
Streams and Economic Evaluation, las cuales se revisarán una a una. 
 
Al abrir Traffic se despliegan los reportes mostrados en la Figura 2. Estos reportes se 
pueden diferenciar entre los que entregan información del TMDA que circula por los 
tramos de estudio, información respecto a la cantidad de vehículos que circulan en cada 
uno de los periodos definidos en el modelo de tránsito y los que aportan información 
respecto a los niveles de saturación de la vía. 



 
Figura 2. Informes Traffic. 

 
Los primeros tres reportes (I – Figura 2) entregan información sobre el TMDA que circula 
por la vía, en los que es posible encontrar gráficos que muestran la progresión de 
crecimiento del tránsito, las modificaciones referentes a la distribución del mismo, 
inclusión de tránsito atraído o generado.  
 
La forma de abrir estos reportes es haciendo doble clic sobre el nombre o situándose 
sobre el nombre y presionar el botón “Generar Informe…” en el menú lateral a la derecha 
de la ventana. En algunos casos (como en los reportes que se hablan en el párrafo 
anterior) al generar el informe el software solicitará que se seleccione cual información 
queremos visualizar, con lo cual se mostrará una ventana como la ilustrada en la Figura 3, 
donde se deben añadir las características a reportar. En otros casos, el informe se abre 
directamente, sin necesidad de tener que hacer este paso. 
 

 
Figura 3. Seleccionar la información a reportar. 

 
 
A modo de ejemplo en la Figura 4 se muestra gráficamente la redistribución del tránsito 
para el caso de una de las alternativas con By Pass, donde el tránsito se ve modificado 
cuando se realiza la construcción del proyecto. Este tipo de reportes gráficos son de 
utilidad pues muestran si la modelación en relación al volumen, crecimiento y distribución 
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vehicular se ha realizado de manera correcta en los años que fueron establecidos para el 
proyecto. 
 

 
Figura 4. Redistribución del tránsito Caso ByPass. 

 
La forma de extraer estos reportes es imprimiéndolos, donde el primer paso es ingresar 
en el “Printer Setup” (Configurar impresión) para seleccionar la impresora (Figura 5). Se 
recomienda trabajar con alguna impresora en PDF, para ir guardando los archivos en este 
formato y se puedan anexar digitalmente los reportes en el Banco Integrado de Proyectos 
(BIP). El paso siguiente será imprimir el reporte con la impresora seleccionada. 
 

 
Figura 5. Configurar Impresión del Reporte. 

 
Los cinco reportes siguientes (II – Figura 2) entregan información tabulada respecto al 
tránsito, a la cantidad de vehículos equivalentes que circulan por periodo y la cantidad de 
ejes equivalentes que circulan por la vía durante el periodo de análisis (Figura 6). 

Configurar 

impresión e 

Imprimir 



 
Figura 6. Reporte Tabulado de Tránsito y Carga que soporta la vía. 

 
Los últimos dos reportes (III – Figura 2) entregan información sobre los niveles de 
saturación del tramo a través de la relación volumen/capacidad. Este tipo de reportes 
toma especial relevancia en proyectos relacionados con redistribución de tránsito y en 
proyecto asociados a la capacidad de la vía (ampliación de la vía). En la Figura 7 se 
muestra un ejemplo del cambio de saturación en cada uno de los periodos del modelo de 
tránsito cuando se ha construido el By Pass, generando la redistribución del tránsito. 
 

 
Figura 7. Reporte Volumen/Capacidad caso ByPass. 

 
Los reportes de Deterioration / Works Effects están relacionados con la condición del 
pavimento y los trabajos de conservación. En estos reportes se puede observar la 
progresión de los distintos deterioros para cada tipo de pavimento, observar el efecto de 
los trabajos de conservación y la calendarización de los mismos. 



 
Figura 8. Informes Deterioration / Works Effects. 

 
En los primeros tres reportes (I – Figura 8) la representación de los deterioros y el efecto 
de los trabajos de conservación se realiza gráficamente, donde en los primero dos 
reportes solo se muestra el Índice de Regularidad Internacional (IRI), mientras que en el 
tercero se muestran gráficamente los deterioros particulares de los pavimentos asfálticos. 
 

 
Figura 9. Ejemplo Reporte Gráfico de los Deterioros. 

 
Los siguientes cinco reportes (II – Figura 8) muestran la condición del pavimento tabulado, 
diferenciado por tipo de superficie. En la Figura 10 se muestra un ejemplo de las tablas 
que entrega HDM-4, las cuales pueden ser exportadas para poder analizarlas de mejor 

manera.  Para realizar esta acción se debe cliquear en el botón “Export” ( ) lo cual 
desplegará la ventana de la Figura 11. En ella se debe seleccionar el formato mediante el 
cual serán exportados los datos. Se recomienda seleccionar el formato “Excel 8.0 (XLS)” y 
mantener el destino en “Disk File”. Al aceptar el software solicitará indicar la carpeta en la 
que será alojado el archivo. 
 

(I) 

(II) 

(III) 



 
Figura 10. Tablas Condición del Pavimento. 

 

 
Figura 11.Exportar Reporte de HDM-4 como Excel. 

 

Los siguientes dos reportes (III – Figura 9) tienen relación con la calendarización de las 
actividades de conservación. Estas pueden ser entregadas por sección, es decir por cada 
tramo (Figura 12), o una calendarizadas por cada año (Figura 13). Esto será de utilidad 
para conocer la frecuencia de las actividades de conservación, las que comparadas con 
los reportes de condición, reflejará la efectividad y necesidad de los trabajos modelados. 
 

 
   Figura 12.Calendario de Actividades de Conservación por Sección. 
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Figura 13. Calendario de Actividades de conservación por Año. 

 
Finalmente, en la sección Cost Streams and Economic Evaluation se despliegan los 
reportes económicos del análisis realizado (Figura 14). En estos reportes se entregan los 
flujos de capitales, costos y beneficios del proyecto, y los indicadores económicos como 
VAN y TIR, para cada una de las alternativas. 
 

 
Figura 14. Informes Cost Streams and Economic Evaluation. 

 
Los primeros dos reportes (I – Figura 14) entregan los flujos de costos y beneficios 
comparados con la alternativa que fue definida como Base (Figura 15). Se diferencian 
entre ellos porque en uno de los flujos se ha aplicado la tasa social de descuento 
(Discounted). 
 

 
Figura 15. Comparación Flujo de Capitales. 



Los siguientes dos reportes (II – Figura 14) contienen el resumen del análisis económico 
(Costos y Beneficios por sección) y el resumen de los indicadores económicos por 
alternativa.  Adicionalmente, se presentan los reportes e indicadores para cada uno de los 
escenarios definidos en el análisis de sensibilidad (Figura 16).  
 

 
Figura 16. Resumen Indicadores Económicos. 

 

Los últimos dos reportes (III – Figura 14) muestran los costos de cada una de las 
alternativas, incluida la alternativa Base, considerando los costos de inversión, 
conservación y los costos de los usuarios, aplicando y sin aplicar la tasa social de 
descuento. 
 

 
Figura 17. Flujo de Costos por Alternativa. 

 

La forma de extraer los reportes (imprimir) y exportar la información es la misma 
mencionada en párrafos anteriores para los casos particulares que han servido para 
ejemplificar estas acciones. 
 

Como reportes extras, son de utilidad los informes contenidos en Input Data. En ellos se 
contiene toda la información que ha sido utilizada para la modelación de la corrida, donde 
se incluyen; Tipos de Accidentes utilizados, estándares de mejoramiento y conservación 
aplicados, características de los tramos (geometría, longitud, modelo de tránsito, perfil 
transversal, etc.) y las características de la Flota utilizada.  


