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1. INTRODUCCION

El presente documento contiene la metodologia para la evaluacidn social de inversiones estatales
en pequefios aerddromos fiscales y establece los casos en que el Estado puede invertir siguiendo
los lineamientos del criterio de eficiencia.

La metodologia busca identificar, cuantificar y valorizar costos y beneficios legitimamente
atribuibles a los procesos de construccidn, operacién, ampliacidon, mejoramiento y mantenimiento
de un pequeiio aerddromo, a fin de entregar informacién pertinente para la toma de decisiones,
complementando la metodologia de infraestructura aeroportuaria vigente.

El presente documento considera beneficios por ahorro de costos de operacién y conservacién de
los aerédromos, asi como beneficios por ahorro de tiempo de viaje. Por otra parte, se presentan
otros beneficios no valorizables como la contribucién a la preservaciéon de la soberania y la
disminucién de los efectos del aislamiento de los territorios, considerando que es de gran relevancia
para el pais la plena integracion de las localidades aisladas, toda vez que disponen de
potencialidades y recursos; a la vez que conforman zonas de gran valor estratégico®.. Se admite,
por tanto, que en la medida que se habita una localidad con condiciones de aislamiento, se estd en
presencia de una situacidn desventajosa en relacién con otras localidades y territorios del pais. En
este contexto, el Estado debe implementar una serie de politicas, a través de sus organos
descentralizados, con el fin disminuir estas situaciones de desventajas o brechas?.

El alcance y ambito de aplicacidn de esta metodologia dentro del proceso de inversién publica se
refiere especificamente a las etapas de perfil y prefactibilidad de un proyecto.

! Decreto 608 que Establece Politica Nacional de Desarrollo de las Localidades Aisladas (Ministerio del Interior, 2010)
2 Estudio Identificacién de Localidades en Condiciones de Aislamiento, 2012. SUBDERE, Division de Politicas y Estudios
Departamento de Estudios y Evaluacién Unidad de Analisis Territorial.
| —
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2. INFRAESTRUCTURA ASOCIADA

Para entender qué tipo de proyectos se evaluardn, en el marco del presente documento y de todos
aquellos que lo citen, se entendera por pequeno aerédromo a aquellos que cumplen principalmente
una labor de tipo social, conectando las localidades apartadas del territorio y permitiendo el
contacto entre las zonas rurales y urbanas. La clasificacion de redes para los aerddromos del pais
depende de una serie de criterios acordados en conjunto por la Direccion General de Aeronautica
Civil y la Direccién de Aeropuertos, por lo cual corresponderdn a pequenos aerédromos todos
aquellos que no se encuentren clasificados en categorias superiores en la Ultima resolucion vigente
de la Direccidon General de Aerondutica Civil la cual establece la clasificacion de la Red Aeroportuaria
Nacional. El equipamiento basico lo compone un cataviento que orienta a los pilotos sobre la
direccion e intensidad de las corrientes de aire del sector y en forma muy excepcional, cuentan con
una Torre de Control (TWR) equipada para servicios de ayuda a la aeronavegacion, radio, estacion
meteoroldgica. En algunos aerédromos, la infraestructura vertical es reemplazada por una estacién
AFIS, que consiste en laimplementacidn de una radio de doble banda, a través de la cual el personal
encargado (acreditado por la DGAC), notifica a pilotos que requieren usar la pista sobre el estado
de conservacidn de esta y las condiciones meteoroldgicas.

Este tipo de infraestructura aeroportuaria se utiliza principalmente como apoyo a las diversas
funciones desarrolladas por la comunidad, entre las cuales estan: vuelos de servicio social como
apoyo a labores de cuidado en zonas aisladas o fronterizas; mantener el contacto entre
comunidades rurales y centros urbanos; traslado de rondas médicas, de alimentos, de personas
enfermas, o requerimientos especiales de salud obstétrica y apoyo a los servicios institucionales
(bancos, correo, Registro Civil, entre otros) y seguridad publica; traslado de carga y personas;
realizaciéon de fumigaciones aéreas; deteccién y extincidon de incendios forestales; prospeccidn
minera y pesquera, fotografia aérea; actividad turistica y la instruccidn de pilotos.
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3. CRITERIOS DE PERTINENCIA E IDENTIFICACION DE BENEFICIOS Y
COSTOS

Para la justificacién de inversion en pequefios aerédromos, se deberd demostrar que los beneficios
sociales son superiores a los costos. Un pequeio aerédromo puede, en algunos, casos generar
beneficios intangibles como ayudar a la preservacién de la soberania o disminuir el aislamiento de
una poblacion, facilitando su abastecimiento, la movilidad de la poblacién radicada alli, el acceso a
servicios o potenciar la actividad turistica. Por otro lado, también existen beneficios cuantificables
como ahorros de costos o de tiempos de viaje.

La metodologia de evaluacién que aqui se presenta debe seguir una serie de pasos que permitan
evaluar econdmicamente las alternativas, identificando, cuantificando y valorando, cuando sea
posible, los costos y beneficios que genera el proyecto, obteniendo un resultado que permita
recomendar una decisidn de inversion.

La aplicacidn de esta metodologia para proyectos de pequeinos aerédromos requiere dos pasos que
son: primero determinar la pertinencia de los proyectos y luego su rentabilidad econdmica.

3.1.PERTINENCIA

3.1.1. CRITERIOS

Para que una iniciativa de inversién en un pequefio aerédromo se califique como pertinente y
pueda ser, posteriormente, evaluada econdmicamente, debe demostrarse que los beneficios
sociales aportados por el proyecto son superiores a los costos de este.

En este contexto, debe verificarse que la iniciativa de inversién cumpla, al menos, con una de
las siguientes condiciones para ser evaluada econédmicamente:

a) Preservacion de la soberania,
b) Disminucion del aislamiento
d) Respuesta ante emergencias

Al respecto, se presenta un detalle de lo que contempla cada uno de estos puntos.
a) Preservacion de la soberania

El Estado debe asegurar su presencia en todo el territorio nacional, independientemente de las
condiciones de accesibilidad, climaticas, entre otras, a través de sus diversas instituciones e
instrumentos?. , la solicitud expresa de inversidon en pequefios aerédromos de las instituciones
correspondientes tales como los Ministerios de Defensa y Relaciones Exteriores y las Fuerzas

3 Decreto 608 que Establece Politica Nacional de Desarrollo de las Localidades Aisladas (Ministerio del Interior, 2010)
| —
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Armadas y de Orden, sera la garantia que recomendarad la pertinencia, y la inversién al minimo

costo serd entonces, responsabilidad del Estado.

Se debera promover la integracién armdnica de todos los sectores de la Nacidn y asegurar el

derecho de todos sus habitantes a participar con igualdad de oportunidades en la vida nacional,

independientemente de su lugar de residencia, mejorando las condiciones de habitabilidad.

b) Disminucion de los efectos del aislamiento

Para reconocer si un aerédromo cumple una funcién de disminucién de los efectos del

aislamiento en una zona aislada, se debe evaluar la frecuencia y calidad de los medios de

transporte con que cuenta la localidad, lo que se compara con el transporte aéreo. Las variables

gue determinan el aislamiento son las siguientes:

1)

2)

3)

Ausencia de conectividad: Si no existe un medio de transporte alternativo al aéreo,

y el tiempo estimado de acceso caminando es superior a 8 horas hasta un lugar que
cuente, al menos, con medios de transporte alternativos (lo que equivale a una
jornada laboral completa), la localidad se califica como aislada. No se debe
considerar la caminata como medio alternativo de transporte.

Tiempo de viaje superior a 24 horas: Si en el caso de existir un medio de transporte

alternativo al aéreo en la localidad donde se encuentra el aerédromo o se pretende
construir, el tiempo de viaje desde y hacia la capital regional u otra ciudad mas
cercana con similar equipamiento, sea superior a 24 horas (sin caminata), la zona se
califica como aislada y hace conveniente evaluar econémicamente la alternativa de
contribuir a disminuir el aislamiento por medio de un aerédromo.

Frecuencia irregular de las alternativas de transporte: Si la frecuencia de los medios

alternativos de transporte al aéreo es irregular y no permite mantener contacto
permanente con la zona aislada, imposibilitando la fluidez de las comunicaciones y
del mismo transporte. La frecuencia de las alternativas de transporte debe permitir,
al menos, el contacto constante dentro del afio. Si el aerédromo se encuentra en
una zona con estas caracteristicas entonces es elegible para evaluar
econdmicamente la conveniencia de su inversion. Debido a las diferentes
caracteristicas climaticas del pais, cada una de las alternativas presentadas con
anterioridad deberdn ser respaldadas con datos sobre la estacionalidad o periodos
del afio y duracién del aislamiento y cudles son los efectos inmediatos.
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c) Respuesta ante emergencias

Para determinar si un proyecto de pequefio aerédromo estaria cumpliendo labores en términos
de la respuesta ante emergencias, es necesario considerar todas las oportunidades que
entregaria el proyecto en la operacidén aérea para el combate de incendios. Estas se encuentran
relacionadas con la posibilidad de que los proyectos brinden una respuesta eficiente ante
situaciones de emergencia, como incendios forestales u otras crisis, definida como su capacidad
para aumentar el diferencial de agua en el ataque inicial de un foco de incendio, contribuyendo
de esta manera, a mitigar danos y pérdidas, tanto de vidas como materiales.

3.1.2. DECISION

Si el lugar donde se emplaza o emplazard el aerédromo cumple con una o mads de las
caracteristicas antes descritas, entonces se considerard pertinente su evaluacidn econdmica. Lo
siguiente es evaluar la rentabilidad social de invertir en ese aerédromo a través de una
evaluacion de costos y beneficios.

Lo anterior debe ir acompafiado del analisis de la red aeroportuaria existente, es decir, no sélo
estudiar la red fiscal, sino que incorporar al desarrollo del transporte aéreo la infraestructura
privada, ya que su sola presencia apoya la seguridad aérea en zonas con condiciones climaticas
adversas, permite servir distintos pares origen-destino y aumenta la cobertura de pistas por
concepto de emergencias aéreas y evacuaciones aeromédicas.

3.2.RENTABILIDAD

Se trata de una evaluacién econdmica de la inversién que permite determinar si es conveniente para
el pais invertir recursos en pequenos aerddromos fiscales.

La rentabilidad se evalia a través del andlisis costo beneficio que toma distintos criterios de
evaluacion, segln el tipo de inversidn que se quiera realizar. Las inversiones se definen basandose
en cuatro procesos que comunmente se presentan al Sistema Nacional de Inversiones para su
evaluacion.

A. Construccion
El proceso de construccién es la accidn que corresponde a la materializacidn de un servicio que no

existe a la fecha. Se refiere exclusivamente, a la construccion de un pequefio aerédromo nuevo.

B. Mejoramiento y ampliacion
El proceso de mejoramiento es aquella accién que tiene por objeto aumentar la calidad de un
servicio existente.



Ministerio de Desarrollo Social y Familia — Metodologia Pequeiios Aerédromos

El proceso de ampliacidn es aquella accién que tiene por objeto aumentar la capacidad de servicio
de la infraestructura existente.

C. Conservacién
El proceso de conservacién se refiere a aquella accion tendiente a mantener o restituir los

estandares de servicio e infraestructura que corresponden a un funcionamiento predeterminado.
Para este proceso dirigirse al Instructivo para Proyectos de Conservacion de Infraestructura Publica
(MDSF, 2023)

D. Otros procesos
Pueden existir otros procesos tales como Reposicion, correspondiente a toda accién que tiene como
finalidad la renovacién parcial o total de un servicio ya existente sin cambio en su capacidad o
calidad; o Normalizacién, correspondiente a la modificacién de un bien o servicio existente con la
finalidad de adecuarlo a ciertas normas predeterminadas. Sera responsabilidad de quien formula
identificar, cuantificar y valorizar los beneficios particulares para estos procesos, segun
corresponda.

Cada uno de estos procesos se enfrenta a diferentes decisiones que implican identificar, cuantificar
y valorar los costos y beneficios asociados, sin contar los beneficios sociales intangibles identificados
previamente en la etapa de pertinencia.

3.3.IDENTIFICACION DE BENEFICIOS

Los beneficios directos asociados a estos procesos pueden provenir de ahorros de recursos reales
entre la situacién base optimizada y la situacién donde el proyecto es materializado, tales como
costos de operacion, mantenimiento o conservacidn. Por otro lado, los proyectos pueden aumentar
los niveles de servicio percibidos por las personas usuarias, tradicionalmente asociados a
disminuciones en los tiempos de traslado, espera o acceso, sumado a mejoras en las condiciones en
las que se realiza el viaje.

Adicionalmente, los proyectos de pequenos aerédromos pueden tener una incidencia en la
preservacion la soberania en zonas fronterizas, asi como la disminucién de las condiciones de
aislamiento, entendidas como el grado de integracidn de los territorios y localidades, el que se mide
principalmente en funcidn de las dificultades de acceso a una serie de servicios y que depende de
las condiciones de los caminos publicos y privados, por lo que la inversiones de este tipo apuntarian
a mejorar las condiciones econdmica, de accesibilidad, turisticas y culturales de los territorios en
cuestion.

A modo de resumen, se identifican los siguientes beneficios:

e Beneficios por la contribucién a la soberania del pais

e Beneficios por reduccion del aislamiento

e Beneficios por ahorro de costos de operacion y/o mantenimiento

e Beneficios por ahorros de tiempo de viaje

e Beneficios por aumento de niveles de servicio (servicios en el recinto)
e Beneficios por reduccién de incendios forestales
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Siguiendo el enfoque cldsico, la evaluacion de proyectos consiste en comparar una situacidn base
optimizada — o situacién sin proyecto- con la situaciéon con proyecto. A su vez, la situaciéon base
optimizada consiste en estudiar las medidas que permitan, con pocos recursos, que las instalaciones
o infraestructuras en andlisis funcionen de la mejor forma posible. El objetivo es evitar sobreestimar
los beneficios y/o sobredimensionar el proyecto al incorporarle aspectos que se pueden mejorar
independientemente del proyecto, por lo que correspondera en todos los casos someter a analisis
la optimizacidn de la situacidn actual. Estas medidas pueden ser de los siguientes tipos:

e Medidas administrativas. Buscan solucionar parcialmente el problema a través de un
Modelo de Gestidn eficiente, por ejemplo: mejoramiento de la gestion de las listas de
espera, optimizacién de los horarios de actividades, reasignaciones de espacios, usuarios,
personal y/o recursos, etc.

e Pequefias inversiones. No deben constituir un proyecto alternativo sino tan sélo
adecuaciones que permitan un mejor aprovechamiento de las instalaciones disponibles. Por
ejemplo, readecuacion de recintos, recuperacion de infraestructura, equipamiento o
equipos deteriorados y subutilizados, reparaciones menores, etc. Usualmente deberian ser
financiados con presupuestos de mantenimiento u otros que no se puedan categorizar
como inversion.

Dentro de los beneficios identificables, aquellos cuantificables y valorizables se detallan a
continuacion:

3.3.1. BENEFICIOS POR AHORRO DE COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LOS
AERODROMOS

Corresponden a los ahorros obtenidos por diferencia entre los costos de inversidon y mantenimiento
de la situacion base optimizada versus la situacién con proyecto.

3.3.2. BENEFICIO POR AHORROS DE TIEMPO DE VIAJE

Al comparar los tipos de transito en la situacion base optimizada y la situacidon con proyecto se
pueden obtener beneficios por ahorro de tiempo de viaje. Los ahorros de tiempo de viaje se estiman
de la comparacion del transporte aéreo con el costo del transporte alternativo al aéreo o de la
comparacion entre los distintos tipos de flujos de transito aéreo que se presentan a continuacién:

a) Tréansito normal: flujos de aeronaves que no cambian su ruta de viaje en la situacidon con
proyecto.

b) Transito desviado: flujos de aeronaves que cambian su ruta de viaje en el con proyecto, pero
mantienen su origen y destino.

¢) Transito generado: son los flujos nuevos originados a raiz de la habilitacién de un nuevo
aerédromo.
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d) Trénsito transferido: flujos de aeronaves que cambian su origen destino en el con proyecto,
sin embargo, este tipo de flujos no es comun en los proyectos de inversién en pequeiios
aerédromos.

3.3.3. BENEFICIO POR REDUCCION DE INCENDIOS FORESTALES

Para la cuantificacion y valorizacidén de este beneficio se debe utilizar lo sefialado en el documento
“Instructivo metodoldgico para la estimacidon de beneficios sociales por reduccidén de incendios
forestales, modo aéreo” (MDSF, 2024), publicado en la pagina web del SNI.

3.4.BENEFICIOS ESPECIFICOS POR PROCESO

3.4.1. CONSTRUCCION

Los beneficios de la construccidn de un aerédromo se obtienen de la comparacion de los
diferenciales entre beneficios y costos de la situacidén base optimizada y la situacién con proyecto.
Estas variaciones deben ser relevantes para ser consideradas como beneficios. Tal efecto se puede
producir al ahorrar tiempo de viaje por los distintos tipos de transito aéreo (normal, desviado,
generado, transferido) o por el transporte alternativo al aéreo. Por ejemplo, si se construye un
nuevo aerédromo, llegarian aviones a la localidad donde antes llegaba sélo el helicéptero, entonces
es necesario evaluar los costos y beneficios de este cambio y determinar si existiria una variacion de
los vuelos del helicéptero con la construccion del aerédromo.

Los beneficios no valorizables de la construccidon de un pequefio aerédromo se consideran en la
etapa de pertinencia, pues los beneficios directos atribuibles al proyecto pueden ser muy marginales
y en ocasiones pueden no existir, entonces los verdaderos beneficios sociales son la preservacién
de la soberania, la disminucion del aislamiento o incluso ambas.

3.4.2. MEJORAMIENTO Y AMPLIACION

Cuando el proyecto es de mejoramiento, el beneficio corresponde a ahorros de costos de
conservaciéon del aerédromo, porque al mejorar una pista el valor anualizado de las conservaciones
se reduce.

Cuando el proyecto es de ampliacidon, el beneficio es de transito desviado o transito generado
porque los proyectos de ampliacién por definicidn aumentan la capacidad del servicio, por lo tanto,
producto de las obras podrian llegar naves mds grandes con mayor capacidad de pasajeros y carga.
También pueden considerarse beneficios por dafio evitado o disminucién de emisiones
contaminantes,

3.4.3. CONSERVACION

En el caso de iniciativas de conservacidn, dirigirse al Instructivo para Proyectos de Conservacién de
Infraestructura Publica (MDSF, 2023)

10
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3.5.IDENTIFICACION DE COSTOS

3.5.1. COSTOS DE INVERSION

Corresponde al detalle y memoria de cdlculo de los diferentes costos y el analisis de precio unitario
correspondiente, considerando las condiciones locales, ya que puede haber diferencias
significativas en el precio de ciertos items de una regidn a otra.

El detalle se hace por cada uno de los elementos necesarios para el funcionamiento de un pequefio
aerédromo: pista, calle de rodaje (si existe) y plataforma. Sin embargo, si el proyecto original asi lo
establece, se incluyen caminos, terminal de pasajeros, instalaciones de apoyo y servicios, todos ellos
desagregados en partidas principales, considerando entre éstas: las expropiaciones, preparacion de
faja, demoliciones, extraccidn, excavaciones, construccién de terraplenes, subbase, base y la
carpeta de rodado.

Los costos se presentan en valores unitarios y con fecha de referencia, cubicando las cantidades en
los planos generales preparados y desglosados segun el tipo de mano de obra, moneda e impuestos.

3.5.2. COSTOS DE MANTENIMIENTO DE AERODROMOS

Los costos de mantenimiento consideran todas aquellas mantenciones realizadas a la
infraestructura horizontal y vertical de un pequeiio aerédromo durante el horizonte de evaluacién.

Al igual que en los costos de inversidn, los costos de mantenimiento deberdn desglosarse segun el
tipo de mano de obra, moneda e impuestos.

3.5.3. COSTOS DE OPERACION DE AERODROMOS

Los principales items de operacion son el costo en personal, costos en servicios basicos (agua, luz,
teléfono), combustibles, servicios de terceros (aseo, jardines y otros) y algunas obras menores en
sefialética, equipos de radio ayuda, en sistemas de emergencia y en las edificaciones, entre otros.

3.5.4. COSTOS DE OPERACION DEL TRANSPORTE ALTERNATIVO AL AEREO
Este costo incluye el tiempo de viaje y los costos de operacion de los modos alternativos.

3.5.5. COSTOS DE OPERACION DEL TRANSPORTE AEREQ

Este costo incluye el tiempo de viaje y los costos de operacién asociados a las aeronaves.

3.6. HORIZONTE DE EVALUACION

Es el periodo que se define para estimar los beneficios y costos pertinentes al proyecto. Para su
determinacion, se deben tomar en cuenta los siguientes factores: vida util de equipos y/o

[ E—
11



Ministerio de Desarrollo Social y Familia — Metodologia Pequeiios Aerédromos

infraestructura, comportamiento en el tiempo de los beneficios y costos y certidumbre de las
proyecciones realizadas por tipo de proyecto. En el caso de los proyectos de inversién en pequefios
aerodromos el horizonte de evaluacién sera de 10 afios.

3.7.INDICADORES
Los indicadores econdmicos que se calcularan son basicamente dos:

i Valor Actual Neto (VAN): corresponde a los flujos de caja netos de un proyecto, actualizados
a tasa de descuento definida en los parametros de evaluacion.

ii. Valor Actual de Costos (VAC): corresponde a los flujos de caja netos, siendo estos sélo costos
actualizados a la tasa de descuento definida en los pardmetros de evaluacion.

4. PREPARACION DE PROYECTOS

4.1.ANALISIS DE ANTECEDENTES

En esta etapa del proyecto, se debe hacer una recopilacion y analisis de la informacidn referente al
aerédromo, la cual deberd incluir, entre otros, datos geograficos, demograficos y econdmicos del
area de influencia. Interesa caracterizar los aspectos que motivan la intervencién, tales como falta
de integracion, respuesta a emergencias como incendios forestales, necesidades de atencidn
médica a mujeres embarazadas, personas en situacién de discapacidad o dependencia,
requerimientos de las personas que ejercen labores de cuidado, entre otros.

4.1.1. ANTECEDENTES DE ZONA DE INFLUENCIA

Dentro de este punto se debera informar respecto de las caracteristicas topograficas y climaticas de
la zona donde se emplazard el aerédromo, verificando que la realidad del lugar no obstaculice las
operaciones aéreas que potencialmente se desarrollaran en el sector. Esto ird acompanado de una
carta de ubicacidon de la localidad asistida y otros centros poblados relacionados, mediante planos
autorizados del Instituto Geogréfico Militar (IGM) y de esquema donde se representen las
superficies limitadoras de obstaculos de aproximacién y despegue, aplicando los contenidos del
anexo 14 de la OACI. Ademas, deberan identificarse todos los aerédromos que estarian cercanos al
lugar de emplazamiento del proyecto.

4.1.2. CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

Se debera informar sobre el nimero de habitantes del sector, desagregados por género, y sus
caracteristicas socioecondmicas, tales como el total de familias, tipos de hogares e incidencia de la
jefatura femenina, ingresos promedios, principales actividades econdmicas, nivel de educacién vy si
son asistidas a través de la red social gubernamental. Dichos antecedentes pueden ser obtenidos a
través de los municipios o las SEREMIS correspondientes. Ademds, se deberdn presentar las
proyecciones de crecimiento poblacional de la zona, tomando como base las tasas calculadas por el
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Instituto Nacional de Estadisticas (INE) para la comuna donde se ubica o donde se ubicara el
aerédromo evaluado, o la mejor informacidn disponible al momento del analisis.

Este tipo de informacidn es relevante para la evaluacién del proyecto, debido a que, por medio del
conocimiento de las caracteristicas de la potencial demanda de los servicios aeroportuarios, se
podra definir tanto el tamafio como el momento éptimo para la inversién.

4.1.3. INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

Junto con las caracteristicas del terreno y la poblacién que habita en el sector, se deberd informar
sobre la infraestructura existente en los distintos ambitos, tales como educacidn, salud, servicios de
agua, alcantarillado y teléfono, seguridad ciudadana y transporte.

4.1.4. CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE

Se deberan describir todos los medios de transportes alternativos al aéreo existentes en la
localidad, identificando la calidad de estos, pares origen-destino mas importantes, y la frecuencia
de operacion. Junto con ello, se sefialaran los costos directos de transporte (valor de pasaje, peajes,
combustible, entre otros) y los tiempos de desplazamiento para cada par origen- destino relevante,
valorando el consumo de este recurso usando el Valor Social del Tiempo (VST), entregado como
parametro cada afio en el Informe de Precios Sociales Vigentes del MDSF.

4.1.5. TRANSPORTE AEREOQ EXISTENTE

Respecto del transporte aéreo, si éste existiese, se debe describir la situacion actual de este medio,
sefialando las caracteristicas de la infraestructura horizontal y vertical del aerédromo y que
capacidad posee, ademads, es imprescindible analizar el movimiento actual e histérico de las
operaciones aéreas, para lo cual se recopilaran antecedentes sobre el nimero de vuelos, pasajeros
y carga que son atendidas en el lugar para cada par origen-destino identificado. En caso de que no
existiesen estadisticas sobre estos, se recurrira a informantes claves del lugar para estimar la
demanda actual y los motivos de viaje mas recurrentes.

Otro aspecto por considerar es el precio actual tanto de los pasajes como de la carga, identificando
si existe algln tipo de subsidio al transporte. Ademads, identificar si existe la alternativa de
helicépteros institucionales, tanto de las Prefecturas Aeropoliciales de Carabineros de Chile como
de grupos especiales de la Fuerza Aérea, quienes transportan en forma regular y gratuita a los
lugarefios y su carga en las zonas con mayor aislamiento.

5. EVALUACION DEL PROYECTO

En esta etapa del proyecto, se aplicara la metodologia de pequefios aerédromos, definiendo si el
aerédromo en cuestion es elegible para la evaluacidn econdmica o no. Esto se realizara a través del
analisis de los antecedentes en los cuales se estudia su pertinencia.
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Una vez que se considere pertinente, se procedera a evaluar la rentabilidad social de ejecutar el
proyecto.

5.1.SITUACION BASE OPTIMIZADA

La situacidn base optimizada tiene que considerar la mejor soluciéon al problema posible sin tener
gue invertir montos significativos. En esta etapa se deberdn definir los costos de conservacién
minimos necesarios para mantener operativo al aerédromo, para esto se debera presentar un
programa de conservacidn o restauracién sin que, a través de ellos, los mejoramientos signifiquen
un aumento en la capacidad y/o calidad del aerédromo.

5.2.PROYECTOS DE INVERSION

En esta etapa de la presentacion, se describen todas las obras a realizar con sus respectivas
especificaciones técnicas. Junto con esto, se registran el presupuesto global de la inversidn,
identificando cada item con sus cantidades y precios unitarios, incluyendo los costos de transporte,
impuestos, gastos administrativos y utilidades.

Ademads, sera necesario agregar el programa de conservacion futura del aerédromo, con el
propdsito de calcular los indicadores econémicos que reflejen cuan rentable serd el proyecto.

5.3.EVALUACION TECNICO-ECONOMICA

Una vez que se han calculado los indicadores de rentabilidad de la situacion con proyecto para cada
una las alternativas, se deberdan comparar segun los siguientes criterios, dependiendo del enfoque
utilizado:

Criterio de decision al utilizar el VAN: La alternativa de solucién evaluada que presente el mayor
valor actual neto es la mds conveniente desde el punto de vista econdmico.

El criterio de decisidn al aplicar la TIR:

Si la TIR es mayor que la tasa social de descuento: es conveniente ejecutar el proyecto.
Si la TIR es igual que la tasa social de descuento: es indiferente ejecutar el proyecto.
Si la TIR es menor que la tasa social de descuento: no es conveniente ejecutar el proyecto.

Cabe seialar que la TIR se usa complementariamente al VAN, ya que normalmente son criterios
equivalentes, es decir, un VAN positivo conlleva una TIR mayor que la tasa de descuento.

Criterio de decision al utilizar el VAC: La alternativa de solucion evaluada que presente el menor
Valor Actual de Costos es la mds conveniente desde el punto de vista técnico econémico.
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